Classe C alavanca
consorcio

A presenca dos consumidores de menor renda no

sistema saltou de 12% para 31% em quatro anos.

Também cresceu a da classe B, e a da A caiu.

Texto Alzira ROdrigues . alzira@autodata.com.br

A Classe D esta galgando paraa C,a C paraa Be a B paraa A Quem estd chegando na C
compra consoércio de moto e quando sai o crédito vende a moto para tirar um carro usado. Quem
compra cota de popular complementa algum dinheiro na hora da retirada para colocar opcionais

ou até pegar um modelo melhor. £ assim vai.
0 movimento descrito por José Angelo Paschoa-
30, superintendente executivo da Rodobens Consor-
cio, mostra bem o fendmeno de ascensdo que vem
ocorrendo no sistema, que cresce este ano acima de
qualquer outra modalidade de venda. E complementa:
quem estd indo da C para B estd comprando na faixa
de 50 mil e a classe B esta comprando na faixa de R$
60 mil a R$ 70 mil, modelos mais sofisticados.
“Temos todos os perfis. Conséreio oferece esta
flexibilidade de comprar um bem melhor na hora da

retirada do crédito”, destaca Paschoaldo. As obser-
vaces do executivo da Rodobens avalizam o ultimo
levantamento feito pela Abac, Associagdo Brasileira
das Administradoras de Consdrcio, sobre o perfil do
consumidor do setor, divulgado no primeiro trimestre.
A classe A utiliza cada vez menos essa modalidade de
vendas - em quatro anos sua participagdo nos ne-
gocios do setor baixou de 39% para menos de 5%.
Em contrapartida cresceram a classe C, de 12% para
31%, e a B, de 49% para 64%.
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Galgando degraus O consorcio, avalia = com a retlrada do bem sem correr 0 rlsco de tirar o

Paschoaldo, ¢ uma excelente opgdo para o consumi-
dor galgar degraus e ter um veiculo cada vez melhor.

Por conta da ascenséo da classe D para a C um dado
interessante € a queda do valor médio de bem adqui-
rido - de agosto do ano passado para 0 mesmo més
deste ano baixou 8,2%, passando de R$ 40 mil para
R$ 36,7 mil. No geral, porém, o consorciado acaba
complementando para tirar um bem melhor do que o
inicialmente escolhido.

Segundo o presidente da Abac, Paulo Roberto
Rossi, 0 grande concorrente do consdrcio ndo é o CDC
mas sim a poupanca: "0 que procuramos mostrar é
que no caso do consércio a pessoa se compromete
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rComo diz Paschoaldo o consormo € uma poupanga
na qual{se investe em umi?em com a vantagem de
poder te"lmantes de,;untar«todo o dinheiro: "So se for
azardo fica para{a ultlma assembleia”. Na Rodobens
Consorcio a média de venda este ano esta em pata-
mar 15% superior ao de 2010: "E para 2012 preve-
mos continuar crescendo pelo menos no mesmo ritmo
deste ano. Estamos vendendo R$ 60 milhdes por més,
cerca de 1 mil cotas mensais".

As medidas de contencédo ao crédito anunciadas
em dezembro, aliadas ao aumento da renda e a esta-
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bilidade no emprego, favoreceram o con- i
sorcio na opinido tanto do executivo -
da Rodobens como do presidente da
Abac. Segundo Rossi "o sistema nédo
seque as regras de liberacédo de cré-

dito do BC porque até a retirada do "

bem o consorciado € credor e ndo devedor”.

As regras sdo da administradora: a pessoa
pode ter um avalista ou uma carta de fian-
ca, por exemplo. "S6 quando o consorciado
¢ contemplado € que vamos ver o perfil dele,
mas dai ele ja deve menos e, por isso, a apro-
vagdo € mais facil". Outra vantagem do consor-
cio é o custo inferior ao do CDC por ndo embu-
tir juros. O sistema tem taxa de administragao,
fixada pela administradora, e as prestacoes sofrem
reajuste de acordo com o preco do bem contratado.

Segundo Laércio Geranasso, diretor do Consodrcio
Tradigdo, instituicdo oficial do Grupo Effa, que repre-
senta as marcas Effa e Lifan no Brasil, comprar um
carro financiado pode ficar até 28% mais caro do que
pelo sistema de consércio. O executivo cita o caso do
Lifan 320, cujo preco sugerido é de R$ 30 mil 980.
Se comprado, sem entrada, pelo financiamento con-
vencional, com juros de 1,7% ao més, tem prestacdes
mensais de R$ 827,69. No consdrcio, com o mesmo
prazo, a prestacdo cai para R$ 619,01, diferenca su-
perior a R$ 12 mil.

Geronasso destaca, no entanto, que apesar dos
numeros favoraveis ainda ha preconceito por par-
te dos consumidores, o que impede um crescimento
mais acelerado das vendas no segmento: "Muita gente
ainda ndo entende como funciona esta modalidade de

Comprar um carro

| financiado pode ficar até
28% mais caro do que
pelo sistema de consorcio,
considerando 0 mesmo
valor e 0 mesmo prazo.
Mas ainda ha preconceito
com 0 consorcio.

compra e nao faz as contas na ponta do lapis para ver
0 que € mais conveniente”.

Perfil nacional. Em contraste com o mer-
cado nacional, que tem no Sudeste a maior concen-
tracdo de vendas, no caso do consorcio a procura €
proporcionalmente maior em todas as outras regides
do Pais. Enquanto no Sudeste a participacdo dos con-
sorcios no escoamento total da venda de automoveis
e comerciais leves é de 8,5% no Norte chega a 14,3%
e no Centro-Oeste a 13,4%. O indice baixa para
12,3% no Nordeste e para 10,8% no Sul.

No segmento de veiculos pesados a regido que tem
no consorcio maior representatividade no numero de
emplacamentos ¢ a Centro-Oeste, com 34% de par-
ticipacdo. Em seguida vém as regides Sul, com 22,1%,
Norte, 20,5%, e Nordeste, 17,3%. Também neste caso
o Sudeste vende proporcionalmente menos cotas de
consorcio. Do total de caminhdes comercializados na
regido s 12,3% sdo escoados via consorcio.
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Embora com crescimento menor do que o regis-
trado em automdveis e comerciais leves o consorcio
de veiculos pesados, incluindo caminhdes, maquinas
agricolas e implementos, também apresenta bom de-
sempenho este ano. No acumulado de janeiro a agos-
to foram comercializadas 39 mil novas cotas, alta de
32,2% com relacdo ao mesmo periodo de 2010. O nu-
mero de participantes no segmento saltou 7,5%, de
164,6 mil para 177 mil.

Segundo dados da Anef, a associacdo dos bancos
das montadoras, o consorcio responde hoje por 2%
das vendas nacionais de caminhées. A modalidade
mais procurada no segmento continua sendo o Fina-
me, com juros subsidiados do BNDES para veiculos
produzidos no Pais.

No mercado de pesados, incluindo caminhdes e

Paulo Roberto Rossi

DivulgagiojAbac

onibus, o Finame responde este ano por 73% das ven-
das, indice que ha trés anos estava em 50%. O lea-
sing, que em 2008 chegava a 30%, agora tem apenas
4% das vendas do segmento. As compras a vista de
pesados saltaram de 10% no ano passado para 13%
no primeiro semestre deste ano.

Duas rodas. Uma em cada trés motos comer-
cializadas no mercado interno é entregue via consor-
cio. Em nuimero de participantes, quase 2,2 milhdes, o
segmento de duas rodas ¢ o maior do sistema. S6 nes-
te ano, de janeiro a agosto, foram negociadas 894,5
mil novas cotas, 15,5% a mais do que no mesmo peri-
odo do ano passado, segundo a Abac. As contempla-
¢des no periodo chegaram a 425 mil e o valor médio
da cota negociada subiu de R$ 10,2 mil para R$ 12,1
mil em um ano.

Segundo dados da Anef, no primeiro semestre
deste ano as vendas via consorcio representaram 28%
do mercado de veiculos duas rodas, enquanto o CDC
respondeu por 51% e as compras a vista por 21%.

Desde 1991 fiscalizado pelo Banco Central o sis-
tema de consorcio € uma invencéo brasileira que co-
megou no segmento de automoveis no inicio da dé-
cada de 60 e foi se diversificando ao longo do tempo,
abrangendo hoje os segmentos de servicos, de eletro-
eletrdnicos e de imoveis.

Com 220 empresas atuando no Pais o sistema
constitui um patriménio liquido de R$ 3,8 bilhdes -
dados de dezembro de 2010 -, com ativos administra-
dos da ordem de R$ 94 bilhdes. Nos tltimos dez anos
foi responsavel pela entrega de aproximadametne 10
milhGes de bens. [ |
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